— eisauopuy JoSog —

AusJaniun gdi

8eqas yeAueqiadwaw uep ueywnwnduaw 3uele|iq 'z

‘Auisianiun gdj tielem 8ueA ueSunuaday u

‘Ajisisniun dd| uizi eduey undede yniuag wejep jul siin3 BAJEY Yynin|as neje uel
yejesew nijens uenefun neie yuLy uesinuad ‘uesode| ueunsnAuad ‘yeiwj eAley uesijnuad ‘ueyjaus

yepy uedynsu

FREKUENSI OPTIMAL BUS PADA BISKITA TRANS
PAKUAN BOGOR UNTUK MEMINIMUMKAN BIAYA

dnstoarup) gdi i vidi> YD)

KATHLEEN RABIKA SIJABAT

i

| b~
w —_—

-

3
/*Q
S0 0%

DEPARTEMEN MATEMATIKA
FAKULTAS MATEMATIKA DAN ILMU PENGETAHUAN ALAM
INSTITUT PERTANIAN BOGOR
BOGOR
2024

et
J
w
-
=.
<
a
-
2.
-




PERNYATAAN MENGENAI SKRIPSI DAN
SUMBER INFORMASI SERTA PELIMPAHAN HAK CIPTA

Dengan ini saya menyatakan bahwa skripsi dengan judul “Frekuensi Optimal
Bus pada Biskita Trans Pakuan Bogor untuk Meminimumkan Biaya” adalah karya
saya dengan arahan dari dosen pembimbing dan belum diajukan dalam bentuk apa
pun kepada perguruan tinggi mana pun. Sumber informasi yang berasal atau dikutip
dari karya yang diterbitkan maupun tidak diterbitkan dari penulis lain telah
disebutkan dalam teks dan dicantumkan dalam Daftar Pustaka di bagian akhir
SKripsi ini.

Dengan ini saya melimpahkan hak cipta dari karya tulis saya kepada Institut
Pertanian Bogor.

Bogor, Desember 2024

Kathleen Rabika Sijabat
G5401201075



ABSTRAK

KATHLEEN RABIKA SIJABAT. Frekuensi Optimal Bus pada Biskita Trans
Pakuan Bogor untuk Meminimumkan Biaya. Dibimbing oleh AMRIL AMAN dan
FARIDA HANUM.

Kepadatan penduduk yang tinggi di Kota Bogor, diiringi dengan
penggunaan transportasi publik yang meningkat menjadi tantangan bagi pemerintah
untuk menyeimbangkan infrastruktur dan pelayanan transportasi yang optimal.
Salah satu cara mengatasi ini dengan diselenggarakannya Biskita Trans Pakuan
demi menekan angka kemacetan dan banyak penumpang yang diangkut. Akan
tetapi, permasalahan lain timbul dalam pengoperasian Biskita Trans Pakuan, yaitu
tingginya jumlah penumpang yang tidak sebanding dengan kapasitas armada. Oleh
Karena itu, diperlukan optimalisasi frekuensi bus dengan studi kasus Koridor 2
Biskita Trans Pakuan Kota Bogor. Penelitian dilakukan menggunakan metode
Integer linear programming dengan software Lingo 20.0 sehingga didapat hasil
optimalisasi frekuensi dari semua halte di Koridor 2 tahun 2023 yang
meminimumkan biaya operasional bus.

Kata kunci:  frekuensi bus, integer linear programming, minimum biaya
operasional, optimalisasi

ABSTRACT

KATHLEEN RABIKA SIJABAT. Optimization the Bus Frequency of Biskita
Trans Pakuan Bogor to Minimize Costs. Supervised by AMRIL AMAN and
FARIDA HANUM.

The high population density in Bogor City, coupled with the increasing use
of public transport, poses a challenge for the government to balance infrastructure
and optimal transport services. One way to overcome this is by organising Biskita
Trans Pakuan in order to reduce congestion and transport more passengers.
However, another problem arises in the operation of Biskita Trans Pakuan, namely
the high number of passengers that is not proportional to the capacity of the fleet.
It Is necessary to optimise the frequency of buses with a case study of corridor 2
Biskita Trans Pakuan Bogor City. The research was conducted using the integer
linear programming method with Lingo 20.0 software so as to obtain the results of
optimising the frequency of all stops in corridor 2 in 2023 which minimize bus
operating costs.

Keywords:  bus frequency, integer linear programming, minimum operational
costs, optimizing
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